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Gota kanal for ett okat
skydd for vart rorliga kulturarv

TEXT Charlotte Hellman FOTO Malcolm Hanes, Urban Lindstrém, Gota kanalbolaget

12mR Princess Svanevit ar en imponerande
vacker yacht byggd 1930 som nu renoverats till

ursprungsskick. Denna vinter dterinstalleras hennes
berdmda inredning med alla intarsior som stalldes

ut pa Liljevalchs konsthall varen 2022. Hon vacker
uppmarksamhet, sa hon ar tacksam att visa upp,
ocksa for den allmanhet som helt saknar intresse
eller kunskap om batar. Hon ar spektakular, men i
detta sammanhang ar hon framforallt ett verktyg.
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Hon forvaltas av Stiftelsen Princess
Svanevit och ar ett ideellt projekt med
syftet att synliggora det fantastiska
kulturarv som vara klassiska batar
utgor, bade motor- och segelbétar. Ett
kulturarv som &r sorgligt okant i Sveri-
ge. Batarnas hoga kvalitet ar betydligt
mer kand utomlands, vilket gor att
man kan fa battre betalt om man séljer
sin bat till en utlandsk kdpare. Manga
svenskbyggda bétar har forsvunnit till
lander som Finland, Tyskland, Norge,

Danmark, Holland, Frankrike och Italien.

Listan ar lang.

Naér vi infor sommaren 2025 kan
sjosdtta en fardigrenoverad bat, vill vi
berdtta for Sverige om det kulturarv
som Princess Svanevit bara ar en
representant for. Det &r vart gemen-
samma kulturarv. Det sjalvklara valet
dr att gora det genom en férd langs
Gota kanal, ett kulturarv i sig.

For Svanevits del kommer resan att
vara ett logistiskt helvete. Vi har ett
djupgadende som kan géra moten pro-
blematiska. Var mast ar 27,5 meter hog,
att jamfora med Gota kanals segelfria
hojd pa 22 meter, sé vi maste masta

av. Vi ska hitta kajer som bade kan
ackommodera tyngden av en kranbil
och Svanevits djupgaende pa 2,70. Vi
ska ocksa frakta Sveriges antagligen
langsta tramast langs kanalen pé nagot
satt med spridare, fioler, vant och stag,
och 180 kilo bom. En sammanlagd

vikt pa lite under ett ton. Vi ska segla i
Véttern innan vi aterigen ska masta av i
Karlsborgstrakten. Antagligen kommer
vi att kunna andas normalt forst nar
masten ater kommer pa plats da vi
kommer ut i Vanern.

Varfor vi vill da utsatta oss for detta?
Darfor att vi vet vilket enormt arbete
som utfors av de olika féreningar,
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klubbar och privatpersoner som
vardar vart rorliga kulturarv.

Projekt som skulle gynnas av att vara
politiker uppmarksammar vardet
bade av det rorliga kulturarvet och
det ovarderliga arbete som utfors for
att bevara detta, till storsta del helt
ideellt. Transporthistoriskt Natverk,
dar bland annat Bathistoriska riks-
forbundet ingar, ar den organisation
som arbetar med att bearbeta vara
politiker. En sadan har resa skulle
kunna beskrivas som lobbyverksam-
het for deras arbete under parollen
"Bevara oss vall”.

Gota kanalbolaget sdager att de
tycker att det ar en bra idé. Vi far sta
med i alla officiella program. Det finns
ingenting som hindrar att vi kommer
ett helt sallskap med flera batar, en
konvoj. Alla som gar med i konvojen far
en rabattkod. Tank om femtio batar kan
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komma tillsammans, eller hundra. Olika
sorter. Museifartyget Minsveparen M20
har sagt att vi kan rdkna med dem. De
har gatt Gota kanal flera ganger och vet
vilket genomslag det far.

Vi kommer att gora uppehall med
event vid ett antal platser langs
kanalen med information, féredrag
och visningar av nagra av batarna.
Gota kanalbolaget rekommenderar
bland annat Séderkdping. Eftersom
det inte bara &r det flytande kultur-
arvet som saknar skydd — utan hela
vart rorliga kulturarv - vill vi ocksa
sammanstrala med exempelvis
klassiska bilar. Enligt Gota kanal-
bolaget vore Bergs slussar en idealisk
plats for ett sadant evenemang.
Gissningsvis borde tag kunna mota
upp i Toreboda, dar sparen gar langs
kanalen. Klassiska flygplan kan sdkert
ha uppvisning pa olika stéllen. Inte
ens fantasin bor satta grénser. For
det hér ar viktigt. Och ju synligare vi
ar, desto battre.

Ofta har man sa fullt upp med sin
egen renovering och att fa ihop ekono-
miska medel till den att man inte hinner
knyta kontakter med andra projekt,
och gar ddrmed miste om potentiella
synergieffekter. Manga &r ocksa framst
intresserade av sin typ av bat, och
brinner for den. Det kan man absolut
gOra, men vart stora arbete maste vara
att forsoka hitta minsta gemensamma
namnare och samarbeta kring den. Fran
allmogebdtar till angbatar. Utan stérkt
bevaranderétt lever de alla lika farligt.

Vi ska beratta for allmanheten om
vardet av vart rorliga kulturarv, hur ut-
satt det ar. Sjalvklart ska vi alla arbeta
aktivt for att minimera alla utslapp, sa
att inte nagra lagar plotsligt padyvlas
oss. "Klimatneutral” later bade positivt
och efterstravansvdrt, men skulle det
ocksa kunna innebara att dngbatar
ska elektrifieras? Och hur gar det med
lagférslaget att man kan bli skyldig att
skrota sitt fordon om renoveringskost-
naderna overstiger marknadsvardet?
Galler det batar ocksa?

Sveriges vilstand byggdes av skog
och malm - som fraktades med bat
och tag. Och stora delar av vart rorliga
kulturarv har pa olika satt bidragit till
vart férsvar. Ar det inte markligt att de
inte anses vara bevarandevarda?

Princess Svanevits meriter ar i jamfo-
relse sma, men hon har en viktig poang
i sammanhanget: Som fa andra batar
kan hon stélla frdagan om det ar rimligt
att hon - vars inredning r tillrackligt
vardefull fér en separatutstéllning pa
Liljevalchs konsthall - skulle vara mer
bevarandevard om hon ingick i vart
fasta kulturarv, som byra exempelvis?

Vart vattenburna kulturarv har haft
stort inflytande pa vara mest uppskat-
tade konstnarer och konstverk. Hur
skulle Evert Taubes visor ha latit om han
inte haft tillgéng till bat? Anders Zorn
seglade och malade, Bruno Liljefors
och Roland Svensson likasa. Sommaren
med Monika; Anglar, finns dom?; Att
angora en brygga; Saltkrakan. Listan

ar oandlig.

"Tank vad vi skulle kunna astadkomma tillsammans!
Vi har viktiga historier att beratta, och vi vill gora det langs
Gota kanal - eller lyckans smala hav, som den ocksa kallas ..."

Vi gor garna en namninsamling
langs var fard, under samma paroll
"Bevara oss val!”. Vart rorliga kulturarv
ar inte bara en angeldagenhet for oss
som aktivt engagerat oss i det. Det &r
vart gemensamma kulturarv och utgér
ovarderliga inslag i vara stadsbilder.
Allménheten ska fa bade information
och mojlighet att uttrycka sin asikt.

Princess Svanevit planerar att ga in

i kanalen strax efter midsommar och
raknar med att komma ut i Goteborg i
bdrjan av augusti. Vi kommer att segla
nagon vecka i Véttern och uppmark-
samma dess rika maritima historia:
Harry Becker byggde A22:or i Karlsborg;
av kungsekarna pa Visingso byggdes
vara krigsfartyg; i Hjo finns dngaren

Trafik, for att bara ge nagra exempel.
Tva av Svanevits intarsior har John
Bauer-motiv, sa vi vill gdrna gora nagot
tillsammans med John Bauermuseet i
Jonkoping.

| Vanern har inte minst Kristinehamn
en rik batbyggartradition. Svanevits
gudfar Lars Lerin finns i Karlstad, sa
kanske kan vi géra nagot roligt med
honom.

Var malsattning ar att vacka sa
mycket uppmadrksamhet vi bara kan!
Synkronisera alla anstrangningar
som gors, med malsattningen att
genomsyra samhadllet. Utomlands ar
Swedish boat building fortfarande
ett begrepp - varfor ar den hoga
kvaliteten som vara bétar héller inte

allmant kdnd i Sverige? | ankomsthallen
pa Arlanda mots besokarna av den bild
vi vill férmedla av vart land - varfor star
inte en klassisk bat dar?

Vi har mycket att gora - men alla vi
som jobbar med dessa batar dr vana
vid hart arbete. Tank vad vi skulle
kunna astadkomma tillsammans!

Vi har viktiga historier att beratta, och
vi vill gora det langs Goéta kanal — eller
lyckans smala hav, som den ocksa
kallas — dar vi kan méta sa manga som
mojligt, bade pa och langs kanalen!

Vil mott!
Charlotte Hellman
Stiftelsen Princess Svanevit &




